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Ritning pa fyrskeppet Fladen, ur Lotsverkets arkiv, Riksarkivet.

Historien om fyrskeppet Fladen

Fyrskeppen runt Sveriges kuster blev allmant férekommande
under andra delen av 1800-talet. Redan 1831 hade ett forsok gjorts
vid Falsterbo med det inhyrda skeppet Hermine och 1844 lades det
forsta specialbyggda fyrskeppet Cyklop ut pa samma plats. Det var

byggt i kravell vid Kalmar Varv av timrad ek och furu.
Ar 1892 sjésattes fyrskeppet Fladen.

Krister Bang och Rickard Sahlsten

ockums Mekaniska Verkstad i Malmo var en av de

stora aktorernanir det gillde att bygga fyrskepp.

Hir bestillde Kungliga Lotsstyrelsen fyrskepp

nr 10 B avsett for Fladen grund i Kattegatt. Hon

sjosattes den 11 augusti 1892. Fredagen den 21 oktober gick

hon p4 en provtur i nirvaro av generaldirektoren, friherre

Ruuth, kommendérkaptenen Ouchterlony (lotsférdelnings-
chefi Goteborgs distrikt) samt lotskaptenen Ramsten.

Det nya fyrskeppet hade rott skrov med namnet »Fladen«
mélat med stora bokstédver pa sidan. Lédngden var 34,57 me-
ter, bredden 6,10 meter och hon hade ett djupgéende av 3,14
meter. Hon var utrustad med en 4ngmaskin pa 180 hk som
gav farkosten en fart pa 7 knop. Hon hade en besittning pa
atta man. Det totala priset for fyrskeppet var 135106 kro-
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nor varav fyrutrustningen gick pa 9343 kronor. Fyrsillska-

pets tidning Blinket skrev i nummer 2020:2 bland annat:
Da fyrskeppet Fladens ankare for forsta gangen »tog mark«
pé sin utsatta post i Kattegatt befunno sig nio man ombord.
Ankarkittingen rasslade ut genom klyset klockan g pa
morgonen den 1 december 1892 och bland de nio ombord-
varande befann sig en 18-érig yngling vid namn Karl Wil-
helm Stolpe, som nyligen tilltritt sin tjanst inom lotsverket
som maskinman pa Fladen. Han minns:

»Fladen byggdes vid Kockums i Malmé och dit reste jag

den 26 oktober 1892, da jag blivit anstilld i lotsverket. Den
30 november avgick fyrskeppet med Fladen som destina-
tion och det blev en tvadagarsresa som var ganska besvir-
lig med storm och hég sjo. Och sedan man krokat fast
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Fladen pd sin plaz‘s i Kzzz‘tegatz‘ Fotogrzg‘iet arfrdn 1938.

dirute var det att ligga still. Ibland édnda upp till 4tta mana-
der i ett striick om semestermanaderna inte passade riktigt
bra samman. Vi hade tvd manaders semester pa den tiden.
En ménad i stéten. Hade man varit fri i augusti ena aret
kunde man fa viinta fram till maj det andra.«

Fladenblev kvar vid sin position till juni 1goo d4 det forflyt-
tades till Grisbddarna beliget i 6ppna havet omkring atta
kilometer nordvist om Kosteréarna. Samtidigt malades det
nyanamnet Grisbddarne pa fartygsskrovet. Det var brattom
att fa fyrskeppet pa plats och {6r Fladens del var det bara
tillfdlligt eftersom Kungl. Maj:t beordrat Lotsstyrelsen att
snarast bestilla ett nytt fyrskepp avsett f6r Grisbadarne.
Den tillfilliga vistelsen i norra Bohusldn kom att vara i 29 ar.

RS o

Under 29 drvar fyrséeppet uz‘lzzmzt ull Grzybadarne norr om K oster.
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Ar 1927 togs hon till Helsingborgs Varv for ombyggnad.
Den gamla fyrapparaten byttes mot en femte ordningens
AGA linspendelapparat med Dalénljus. Samtidigt forsags
fartyget med undervattensklocka samt nytt mistmaskineri.
Ombyggnaden kostade 677000 kronor.

Tva 4r senare, 1929, flyttades fyrskeppet ater till Fladen
grund och fick dess namn. Hér blev hon kvar fram till 1965
dé hon ersattes av ett annat fyrskepp som tidigare legat vid
Olandsrev. Ar 1953 hade dock angmaskineriet bytts ut mot
en 200 hk rdoljemotor fran Bolinder-Munktell.

Livet ombord pa ett fyrskepp
Vi har inte lyckats finna nagon som tjinstgjort ombord pé
Fladen och det finns inte manga kvar som kan beritta. Ake
Persson i Malmé arbetade ombord pé fyrskeppet Malmiredd
och har gett oss foljande berittelse. Det skall dock sigas att
det inte fanns nigon lotsuppassning ombord pa Fladen.
Livet och rutinerna pa fyrskeppet Malméredd
under 1950- och 1960-talen

»Malmoreddvar ett eftertraktat fyrskepp att tjanstgorai. Det
berodde pd att det hade daglig kontakt med land eftersom
det hade lotsuppassning av lotsbaten som flera génger varje
dygn kom fran Malmé. Vakthéllningen pa Mabhniredd var
darfor annorlunda én pa 6vriga fyrskepp, med undantag for
Svinbddan och Falsterborev som ocksa hade lotsuppassning.

I vakthytten fanns alltid en man. Det var fraga om att
bevaka de fartyg som kom dels norrifran och dels s6deri-
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Fyrskeppet Malmiredd var samtidigt lotsstation. Foto Ake Persson.
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Lotsen dntrar Malméredd. Foto Ake Persson.

fran genom Flintrdnnan. Den speciellalotsflaggen — med ett
vitt och ett blatt félt — anvéndes f6r signalera. Detta var fére
den tid nér férhandsbestillning av lots inférdes. Nir fartyg
soderifran satte flaggen i topp pa férmasten betydde det att
lots pakallades. Mestadels géllde det lots in till Malmé hamn.

Storre fartyg, linjefartygen, hade néstan alltid lots med
sig fran Trelleborg. Om Trelleborgslotsen ldmnade fartyget
vid Malméredd och inte nagon lots skulle f6lja med norréver
klittrade denne nerfor lejdaren. Om flaggen var pa topp skul-
le lots med norrut och da limnade Trelleborgslotsen farty-
get innan Malmolotsen klittrade ombord. Samma ordning
gillde for lotsarna fran Falsterborev eller Falsterbokanalen.
Om lots inte skulle med norrut eller in till Malmg sattes flag-
gen pa 2/3-dels hojd.

Nattetid anvindes morsesignalen G’ med morselampan
och fyrskeppet kvitterade med att tinda den riktade stral-
kastaren mot det annalkande fartyget. Lotsen, som bodde
iden sérskildalotshytten, purrades. Likasi andrevakten som
skulle ordna med fortéjningarna till utsittningsbaten och
ta over vakten i vakthytten sa linge utsittningsbaten var ute.
En man skulle alltid finnas med vid relingen for sikerheten,
vid hart vider var det ett riskabelt moment att kléttra ner i
utséttningsbaten. Nir lots fanns ombord i fyrskeppet var
den blavita flaggen hissad. Nattetid lyste en ro6d lampa 6ver
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Fyrskeppet fiir besik av redaktor Axwik julen 1963. Foto Ake Persson.

fyrlanterninen. P4 Malmiredd var saledes begreppet *fyr-
vaktare’ utokat till att dven skota lotsuppassningen. Fyrske-
net var blinkande rétt ljus "kort lang’.

Arbetstiden var indelad i fyratimmarspass. Alla holl pa
med nagot underhall, reparationer eller dylikt, mellan kloc-
kan 8 och 12. Resten av dygnet var vakttjinst, utom sénda-
gar da underhéllsarbeten inte forekom. Fyrméstaren gick
inte vakt, inte heller kockstewarden men han hade nattetid
ett s.k. 4-timmars andrevaktpass vilket innebar att han skul-
le medverka med utséttningsbatens fértjningar och siker-
heten i samband med lotsutsittningarna. Vakttjinsten var
indelad sa att en man hade passningen i vakthytten och en
variberedskap nér det var aktuellt med lotsutséttningar eller
avtagningar. Nigon 8-timmarsdag var det inte friga om.

Attarbeta pa fyrskepp var en livsstil och personalomsitt-
ningen var lag. Fyrmaistaren, férste fyrvaktaren och kockste-
warden hade linga tjanstgoringstider bakom sig. Kanske
en eller tvé tjdnster var rorliga’. Tiden ombord brukade vara
cirka en manad varvid en veckas ledighet tog vid. Nar fyr-
mistaren var ledig eller hade semester vikarierade forste
fyrvaktaren f6r honom. Problem kunde uppsta nér kockste-
warden var ledig eller hade semester. D4 brukade olika im-
provisationer tillgripas for att 16sa kosthallet. Oftast var det
fyrmistaren som fick ta hand om den uppgiften.
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Rutinerna pa Malméredd och de andra fyrskeppen med
lotsuppassning skilde sig visentligt 4t i forhallande till 6v-
riga fyrskepp. P4 dessa var det endast friga om att 'vakta
fyren’, det vill siga att se till att den inte slocknade. Det mas-
te ha varit bide enahanda och héindelsefattigt. Passivitet och
initiativloshet blev siikert en konsekvens for somliga. Dess-
utom kunde det vara péfrestande att vara tillsammans med
samma ménniskor under ldng tid.

Fornodenheter kom for det mesta med lotsbéten. Firsk-
vatten, diesel till "hjdlpkdrran’ som producerade elen leve-
rerades, i likhet med andra tyngre fornédenheter, av tjanste-
fartyget Malmd. For ovriga fyrskepp gillde samma rutin
angéende de tyngre fornddenheterna. Matleveranser, himt-
ning av post och annat som krivde landférbindelse utfor-
des f6r det mesta en ging per vecka med de sma motorba-
tar som fanns pa fyrskeppen. Dessa sjosattes vid gott vider
och de var vill limpade for indamélet.

Fritiden anvindes for lisning och ibland kortspel. Fiske
forekom ofta. Sirskilt sommartid nér det fanns rikligt med
makrill i sundet och dven sillfiske under hostmanaderna.
For trivseln ombord var fyrméstaren en viktig person. Det
var hans personlighet som satte prigel pa andan bland per-
sonalen. P4 Malmdredd var Ragnar Hasselgren fyrméstare
under en lang f6ljd av ar. Han var bade respekterad och om-
tyckt. Det var ett kamratligt umgénge med alla och nagot
revirtinkande férekom inte.

Julhelgen var speciell och ndgot personalen sig fram
emot. Den inleddes nagra dagar fore julafton nir Sydsven-
skans redaktor Axel Axwik besokte fyrskeppet for att lim-
na 6ver julpaket som inneholl flytande och fast féda. Detta
uppskattades mycket. Han passade alltid p4 att gora ett re-
portage om livet ombord och skriva om viktiga hindelser
som intriffat under det gédngna aret. Bes6ket brukade resul-
tera i ett reportage 6ver en hel sida pa lille julafton.

Kosthallet pa ett fyrskepp var viktigt. Kockstewarden pé
Malmoredd hette Ragnar Wellberg. Han hade en samman-
lagd tjidnstetid om 22 ar. Den kunde ha blivit lingre men upp-
horde nir fyrskeppet drogs in dr 1969. Hans kulinariska for-
méga var allmint omvittnad och bidrog sikert till trivseln
ombord.

Alltsammans tog slut en stormig hostnatt 1969 nir fyr-
skeppet slet sig och drev mot Limhamn. Fyren sldcktes och
forblev slickt. Den ursprungliga planen var att fyrskeppet
skulle ha varit pa station nagra manader till. Beslut togs hos
Sjofartsverket att indragningen var definitiv.«

Till salu

Fladen lades nu upp vid Nya Varvet i Goteborg i vintan pa
forséljning. Den 14 september 1967 fattade Vistra Lotsdi-
striktet beslutet att silja fyrskeppet och den 17 november
annonserades hon ut i Goteborgs-Posten och i Dagens Nyheter.
Nir anbudstiden gatt ut hade fyra anbud inkommit:

1. Rederiet f6r mt Argo, K G Simonsson, Gbg 8700 kr
2. Alvar Olsson, Varberg 5600 kr
3. Georg Kristensson, Rénning 12100 kr
4. Firma C G Olsson, Stockholm 5300kr

Lotsdistriktet beslutade anta anbud nummer 3.
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Lite om koparen Georg Kristensson
»Georg Kristensson drev tillsammans med sin far Johannes
och sin bror Einar under ménga ar en godslinje mellan Tjorn
och Géteborg med jakten S7ygg: Man avgick fran Tjorn pa
mandagar och var tillbaka p4 onsdagar. Rérelsen avveckla-
des runt 1950 och man kopte i stillet jakten Jzg7id som man
fraktade tegel med. Den saldes 1952 i samband med kdpet
av Vistmanland. Svensk Sjofarts Tidning skrev:
...Iaugusti 1952 sildes fartyget (Vistmanland) f6r 66 ooo
kronor till ett partrederi i Stockevik bestdende av sjomin-
nen Georg och Einar Kristensson fran Stockevik och verk-
mistaren Gustav Berntsson, Skirhamn. Huvudredare
blev skepparen Johannes Kristensson som inte var deligare
irederiet. Fartyget byggdes om i Skdrhamn till tankmotor-
fartyg och utrustades med en 200 hk Bolinder-Munktell
motor. Samtidigt doptes hon om till Vasttank.

Georggickiland 1961 och kdpte speceriaffiri Rénning som
han senare lade ner och hyrde ut lokalerna till SE-Banken.«
Berittat av Leif Evertsson

Fladen som ambulerande kladbutik. Har kommer hon till Lysekil 1g7r.

Fladens anvdandningsomrade

Georg var en man med stor initiativkraft och ménga planer.
Han hade inga papper sa han kunde inte korassitt fartyg sjilv.
Tillsammans med fiskarsonen Odd Johansson fran Astol
inképte han 1967 fyrskeppet Fladen som han sjilv byggde om
i Bleket. Bland annat satte han skorsten pé béaten. Tanken
var att anvinda den som diskotek, en fluga som blivit allt
populérareislutet av 1g6o-talet. Vad han inte hade tankt pa
var att takhojden i fartyget var sa lag att en ndgorlunda vil-
vixt person knappast kunde ga rak inombords.

Georg och Odd gjorde en tur med passagerare for att se
pa en regatta. Alla passagerarna stod forstas pa dick. Nir
motorn, som var lindrigt anvind, rok och hostade upp olja
sag Georg till sin tilltagande forfiran att gisterna fick sina
klader impregnerade av olja. For att avleda uppmérksam-
het tog han fram en kartong dpplen, som han hade ténkt
sdlja, och sade:

- Varsagoda. At sa mycket ni vill. Det 4r gratis.

Georg gav sig inte utan han tog Fladen till Uddevalla dir
fartyget trots allt anvindes som diskotek. »Hur linge det
varade vet jag inte«, sdger Leif, »mitt intresse f6r den sor-
tens noje var lika med noll.«
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Tanken var att ga dagsutflykter, fisketurer och dven mén-
skensturer i skdrgarden utanfor sydvistra Tjorn. Ombygg-
naden som Georg Kristensson gjorde i Bleket bestod i att
bygga om fyrskeppet till passagerarfartyg med certifikat for
250 personer. Bland annat byggdes en stor salong klidd med
teakpaneler och en barservering. Sjilva fyrtornet montera-
des ner och togs iland, vilket var ett krav fran Lotsstyrel-
sen. Det placerades utanfor Skandinaviska Banken dér det
utbjods till salu.

Under en veckaijuli 1970 var Fladen uthyrd till Goteborgs-
Posten som scen at det nystartade Bohus-Talangen. Turnén
inleddes pa Hono-Klava den 20 juli och samlade omkring
3000 personer. Si blev det Skdrhamn, Gravarne och Strom-
stad innan finalen i Stenungsund. Succén var formidabel
och till 1971 hyrde Gateborgs-Posten in dngaren Bohuslin.

Sald till Kungshamn

Ifebruari 1973 saldes fartyget f6r 70 ooo kronor till fru Lena
Westman i G6teborg. Ny hemmahamn blev Kungshamn.
Bakom Lena stod Clas Westman, en norrlidnning som via
Goteborg hamnat i Sotenis och dir engagerat sig i skutan
Styrbjorn Starke som holl pa att rustas upp i Hasselosund.
Hir traffade han Lena och de gifte sig i februari 1973.

Styrbjorn Starkehade kommit igang 1971 som forsiljnings-
lokal f6r kldder och man behévde infér 1973 ett storre far-
tyg for denna verksamhet. Dirav inkopet av Fladen. Skutan
hyrdesistillet ut till Osby-Pannan och gick landet runt och
salde vitvaror. Under 1973 anvidndes hon som konstsalong,
bland annat for Ardy Strawer. Styrbjorn Starke seglades se-
nare ner till Eilat vid R6da havet och anvindes som disko-
tek. Hon brann dock 1979 och sé var den karridren 6ver.

Fladen gick sommaren 1973 som kladbutik runt Sveriges
kuster och det fanns manga intressanta ting att titta pa. Hon
anvindes till affarsverksamhet under nagra 4r.

Clas Westman hade stora planer. Ar 1975 blev Eckero-
linjens Alandia till salu f6r 500000 kronor. Forhandlingar
inleddes och Clas lyckades pruta ner priset till 300 0oo kro-
nor. Han betalade under hésten 1975 en handpenning pa
10000 kronor. Trots det kom aldrig afféren till stand. Unge-
far samtidigt gick luften ur projektet Fladen. Fartyget un-
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derholls inte och det f6rf6ll gradvis. Det sigs att hon under
en period anvindes som casino med spelautomater ombord.
Fartyget placerades i Géteborg, men nir hamnavgiften skul-
le betalas flyttades det till Hasselosund dir det ankrades upp
pé kommunalt vatten i den hart trafikerade farleden. Detta
stdllde till stora bekymmer och hamnkaptenen i Sotenis
kommun, Lennart Samuelsson, bad Lénsstyrelsen om hjilp
att hitta dgaren for att kunna avhysa fartyget.

Nya dagare

I mars 1980 lyckades Lena Westman silja sitt fartyg for
58000 kronor till Sven Ake Johansson i Mélndal men med
Goteborg som hemort. Fartygets namn, Fladen, hade fatt
daligt rykte sa Sven Ake dopte om sitt nyforvirv till Ap/ro-
dite. Hon registrerades som lustfartyg. Nu f6ljde en period
med lag aktivitet runt fartyget. I november 1984 saldes hon
vidare till Rolf Franzén i Nykoping och lades i Norrképing.

Upprustningen av fartyget fortsatte, sedan det i decem-
ber 1989 salts f6r 100000 kronor till Lighthouse Ship Ser-
vice AB i Stockholm. Samtidigt atertogs hennes status som
passagerarfartyg. Hon fick sin fértojningsplats pa Skepps-
holmen i centrala Stockholm.

Efter upprustning saldes det gamla fyrskeppet i novem-
ber 1994 f6r 1300 000 kronor till Larsson & Andersson An-
nonsbyra AB i Stockholm som i september 1998 sélde det
vidare till skddespelaren Méns Herngren, regissoren Han-
nes Holm och filmproducenten Patrik Ryborn i Stockholm.
Herngren, Holm & Ryborn Productions AB registrerades
som dgare och nu anvindes hon som kontor.

Nuvarande dgare

I juni 2011 inkdptes fartyget av Peter Lax boende i New
York, USA. Han startade en omfattande renovering och
upprustning av fartyget som tog fyra ar i anspriak. Somma-
ren 2015 gick hon pa provtur. D4 hade den gamla motorn
fran 1953 restaurerats vid S6derquists Mekaniska pa Grso.
Den har ersatts ombord av en Caterpillar 3408 pa 358 kW.
Fladeningar nuiBrobinkens Fartygsférening som verkar for
bevarandet av éldre fartygstyper i Stockholms stadsbild.

&

Lanspumpen 2020:4



Numem har fartyget sin /wm'vzst pd Skepps/zolmm Bilderna visar inredningen efter den senaste renoveringen.
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